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Alle Fahrzeuge der Volkswagen L T-Modellrelhe bis zu 3,5 t Gesamtgewlcht
it 5-Gang-Getriebe sind mit einer Visco-Lifterkupplung ausgeristet.

Der LGfter fir Motorkiihlung wird dber die Visco-Lifterkupplung
ternperaturabhingig geregelt, d. h., er arbeitet nur dann, wenn eine
zusitzliche Motorkihlung notwendig ist.
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Das bedeutet:

o weniger Kraftstoffverbrauch - dadurch Senkung der Betriebskosten und
Urmweltbelastung

o mehr Lelstung - weil der LUfter nicht permanent lauft
o weniger Gerdusche




Aufbau

Sie besteht aus folgenden Bauteilen:
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Funktion

Betriebszustand: Motor kalt
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So funktioniert es

Das Blattfederventl]l wird lber den Schaltstift von dem Bimetall gegen die Ventil-
dffnung der Zwlschenschelbe gedriickt. Aus dem Varratsraum kann keine Fllssigkelt
in den Arbeitsraum flieBen.

Die im Arbeitsraurn befindliche Flissigkeit wird durch die Drehbewegung der
Antriebsscheibe ln Bewegung gesetzt und gegen den Pumpenkirper, der ein
Umlenkblech ist, gedrlickt. Dadurch wird die Viscose-F lUssigkelt in den
Vorratsraum gepurnpt - die Arbeitsscheibe hat keine Verbindung uber die

Viscose-F |Ussigkelt zur Lifternabe - der LUfLer arbeltet nicht.




Betriebszustand: Motor warm
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So funktioniert es

Die Flissigkeit tritt durch dle Ventildffoung in den Arbeltsraum,

dadurch entsteht eine Verblndung zwischen Antriebsschelbe und LUfternabe.
Die Liifterdrehzahl steigt. Durch den Pumpenkiirper wird, entsprechend der
Differenzdrehzahl, die Flissigkelt zwischen dem Arbeitsraum und dem
YWorratsraum urmgepumpk.



Funktion

Betriebszustand: Motor heif
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So funktioniert es

Je hiher die Umgebungstemperatur am Bimetall ansteigt, umso groQer st
der Hub der Ventilfeder. Dle Ventilaffrung wird griGer und elne gridere
Menge von Flissigkeit gelangt In den Arbeltsraurn. Hat das Ventil voll geGffnet,
50 Ist die maximale Drehzahl des Liifters erreicht.

In diesern Betriebszustand Ist die Differenzdrehzahl zwischen Antriebsschelbe
und Lifternabe am geringsten, dermentsprechend ist auch die gefirderte
Flissigkeitsmenge am garingsten, dis vom Arbelts- [n den Vorratsraumn
gepumpl wird.

Die Differenzdrehzahl betrigt bel vall gedffnetern Ventll,

je nach Lifterleistung 500 - 700 1/min.
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